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1 INTRODUÇÃO 

O Plano de Rotas – Cenário 1 e 2 - tem como objetivo descrever todas rotas possíveis em 
todos os sentidos de tráfego normal, reverso e misto, envolvendo Zonas de Manobras 
(ZMs) e Ciclos Automáticos. Esse cenário contempla a conjunção de todas as alternativas 
apresentadas no Plano de Via (PV), anexo, bem como especificada no Edital e as 
readequações acordadas. Cria extrema flexibilização operacional pós-estação GTB e pós-
estação ASA. Além de possibilitar a parada dos trens oriundos dos ramais (CEI e SAM) 
simultaneamente nas plataformas 2 (CEI) e 4 (SAM) da estação Águas Claras (CLA).  

2 DESCRIÇÃO 

Para melhor entendimento, o Plano de Rotas foi subdividido em planilhas no intuito de 
facilitar a análise, visualização e verificação correspondente às manobras normais e 
alternativas. Foi adotada, também para facilitar a análise, a nomenclatura atual dos 
Domínios. 

Planilha 1 : Corresponde ao sentido de tráfego normal sem a utilização de manobras 
alternativas, saindo da plataforma da estação GTB, via 1, e chegando na plataforma da 
estação E29, via 1. Sentido de Tráfego: Estação GTB destino CEILÂNDIA . 

Planilha 2 : Corresponde ao sentido de tráfego normal sem a utilização de manobras 
alternativas, saindo da plataforma da estação E29, via 2, e chegando na plataforma da 
estação GTB, via 2. Sentido de Tráfego: Estação E29 destino GALERIA DO 
TRABALHADOR (GTB) . 

Planilha 3 : Corresponde ao sentido de tráfego normal sem a utilização de manobras 
alternativas. Saindo da plataforma da estação GTB, via 1, e chegando na plataforma da 
estação E36, via 3. Sentido de Tráfego: Estação GTB destino SAMAMBAIA . 

Planilha 4 : Corresponde ao sentido de tráfego normal sem a utilização de manobras 
alternativas, saindo da plataforma da estação E36, via 4, e chegando na plataforma da 
estação GTB, via 2. Sentido de Tráfego: Estação E36 destino GALERIA DO 
TRABALHADOR (GTB) . 

Planilha 5 : Apresenta todas as possibilidades de manobra correspondente ao Domínio 
E01 (CTL), incluindo as Zonas de Manobras e Ciclos Automáticos (MAE e MPE). 
Nominado o Domínio E01, pois as instalações dos novos equipamentos de controle de 
movimentação de trens serão na Estação Central (CTL-Mestra). Desta forma, os 
equipamentos de controle de movimentação de trens instalados na Estação Galeria, 
denominado de Domínio E02, atual, serão desativados e enviados ao almoxarifado do 
Metrô/DF depois de concluída a implantação da expansão e modernização do trecho 
atualmente em operação. Sendo ainda inclusão, neste novo Domínio (E01), dois novos 
intertravamentos: X41 e X361. 

  - Intertravamento X41: Será implantado pós-estação GTB, viabilizando manobra 
pós-estação através da 3ª via, locada entre as vias 1 e 2. Nesta região as vias 1 e 2 serão 
disponibilizadas para estacionamentos. Sendo esses estacionamentos ativos inclusive 
durante a operação comercial do metrô enquanto não ocorrer à extensão Asa Norte pós-
estação GTB. A 3ª via será utilizada como zona de manobra (ZM-05) e ciclo automático 
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(MPE). Assim a operação do Metrô terá à sua disposição maior flexibilização operacional, 
bem como ponto de “fuga” (estacionamento) hoje não existente no túnel Asa Sul; 

 - Intertravamento X40: Será mantido e incluso o ciclo automático MAE para GTB; 

 - Intertravamento X361: Entre as estações 104S e 106S. Será instalado objetivando 
aumentar a flexibilização operacional. O detalhamento do projeto deste (X361) será 
contemplado quando da elaboração do Projeto Executivo. 

Na estação Central (CTL) serão mantidas as duas ZMs atuais e na estação GTB serão 
implementadas 3 ZMs, sendo 2 ciclos MAE e um ciclo MPE. 

Planilha 6 : Apresenta todas as possibilidades de manobras correspondentes ao Domínio 
E07 (Estação 110S-Mestra).  

Planilha 7 : Apresenta todas as possibilidades de manobras correspondente ao Domínio 
E11 (Estação SHP-Mestra). A lógica de controle do intertravamento X35 deverá ser 
readequada considerando a “Reversão Automática Norte” entre os atuais sinaleiros X35-E 
e X39-E, via 8, com extensão atual 365 metros, aproximadamente (CDVs atuais: 8E08T e 
8E07T). A lógica atual de injeção e recolhimento de trens para o Pátio Asa Sul (PAS) será 
mantida. No primeiro momento será utilizado como injeção/estacionamento e no segundo 
momento (quando da implantação do trecho Asa Norte (Linha2) será utilizada a reversão 
automática Norte (Reversão da Linha 2). 

Planilha 8 : Apresenta todas as possibilidades de manobras correspondentes ao Domínio 
E13 (Estação FEI-Mestra). Neste domínio existe a inclusão de um novo intertravamento 
denominado de X311. O detalhamento do projeto deste (X311) será contemplado quando 
da elaboração do Projeto Executivo. 

Planilha 9 : Apresenta todas as possibilidades de manobras correspondentes ao Domínio 
E17 (Estação CLA-Mestra). Inclusive com parada simultânea nas plataformas 2 e 4 da 
estação Águas Claras (CLA). Inclusão da ZM-05 na plataforma CLA-3 e o deslocamento 
da ZM-4 do X62 para a plataforma CLA-4. 

Planilha 10 : Apresenta todas as possibilidades de manobras correspondentes ao 
Domínio E19 (Estação EPQ-Mestra). Neste domínio existe a inclusão de um novo 
intertravamento denominado de X281. O detalhamento do projeto deste intertravamento 
(X281) será contemplado quando da elaboração do Projeto Executivo. 

Planilha 11 : Apresenta todas as possibilidades de manobras correspondentes ao 
Domínio E23 (Estação CES-Mestra). 

Planilha 12 : Apresentam todas as possibilidades de manobra correspondentes ao 
Domínio E27 (Estação CEI-Mestra), com a inclusão das duas novas estações (E28 e 
E29), ambas denominadas de estação satélite. Inclusas as Zonas de Manobras (ZM-03, 
ZM-04 e ZM-05) e Ciclos Automáticos (MAE e MPE) na estação terminal E29. Os dois 
desvios previstos pós-estação Ceilândia (E27) serão exclusivos para estacionamentos, 
sendo o desvio (via7) para um trem e o desvio (via 8) para um trem, ambos com acesso 
pelas duas pontas. 

Planilha 13 : Apresentam todas as possibilidades de manobra correspondente ao Domínio 
E33 (Estação SAM-Mestra), com a inclusão de três novas estações (E34, E35 e E36) 



 
RT.4/SX.99/00.906 7 

 

 

todas denominadas de estação satélite, sendo que a estação E34 (futura) não será 
operacional, no momento. Inclusas as Zonas de Manobras (ZM-03 e ZM-04) e Ciclo 
Automático (MAE) na estação terminal E36. Neste domínio existe a inclusão de um novo 
intertravamento denominado de X611. O detalhamento do projeto deste intertravamento 
(X611) será contemplado quando da elaboração do Projeto Executivo. Os dois desvios 
previstos pós-estação Samambaia (E33) serão exclusivos para estacionamentos, sendo 
ambas (via 5 e 6) para dois trens e com acesso pelas duas pontas. 

Planilha 14 : Apresentação do PV – completo. 

3 PREMISSAS 

1. Ressaltamos a necessidade de preservação da denominação dos intertravamentos 
atuais (ex: X40, X38, X37 e assim por diante) em decorrência das documentações 
já emitidas no decorrer da história do Metrô e dos processos de controle da gestão 
de Operação e Manutenção já elaborados. Os novos intertravamentos, quando não 
for possível a denominação sequencial numérica, adotarão a identificação do 
intertravamento adjacente acrescido de um algarismo “1” (ex: X361). 

2. Este documento atendem aos cenários 1 e 2 do Plano de Rotas. Sendo que os 
intertravamentos X361, X311, X281 e X611 são aplicados somente no Cenário 2. 

3. O intertravamento X35 deverá ser readequado com a inclusão da Reversão 
Automática Norte. Desta forma, o Domínio E11 (Estação SHP-Mestra), planilha 7, 
contempla todas essas condições com a possibilidade de reforço de tráfego entre 
GTB e ASA, o headway nesta área poderá ser de 90s. Este reforço visará atender 
futuras demandas de integração entre modais e expansão ASA NORTE. 
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4 DETALHAMENTO - PLANILHAS 

 

PLANILHA 1 

Corresponde ao sentido de tráfego normal sem a utilização de manobras alternativas, 
saindo da plataforma da estação GTB, via 1, e chegando na plataforma da estação E29, 
via 1. Sentido de Tráfego: Estação GTB destino CEILÂNDIA . 
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Sentido Normal de Tráfego 

Circulação : Sentido Normal de Tráfego 

Destino : Ceilândia 

Percurso : 

Saída: Plataforma, via 1, Estação GTB 

Chegada: Plataforma, via 1, Estação E29 
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PLANILHA 2 

Corresponde ao sentido de tráfego normal sem a utilização de manobras alternativas, 
saindo da plataforma da estação E29, via 2, e chegando na plataforma da estação GTB, 
via 2. Sentido de Tráfego: Estação E29 destino GALERIA DO TRABALHADOR (GTB) . 
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Sentido Normal de Tráfego 

Circulação : Sentido Normal de Tráfego 

Destino : GTB 

Percurso : 

Saída: Plataforma, via 2, Estação E29 

Chegada: Plataforma, via 2, Estação GTB 
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PLANILHA 3 

Corresponde ao sentido de tráfego normal sem a utilização de manobras alternativas. 
Saindo da plataforma da estação GTB, via 1, e chegando na plataforma da estação E36, 
via 3. Sentido de Tráfego: Estação GTB destino SAMAMBAIA . 
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Sentido Normal de Tráfego 

Circulação : Sentido Normal de Tráfego 

Destino : Samambaia 

Percurso : 

Saída: Plataforma, via 1, Estação GTB 

Chegada: Plataforma, via 3, Estação E36 
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PLANILHA 4 

Corresponde ao sentido de tráfego normal sem a utilização de manobras alternativas, 
saindo da plataforma da estação E36, via 4, e chegando na plataforma da estação GTB, 
via 2. Sentido de Tráfego: Estação E36 destino GALERIA DO TRABALHADOR (GTB) . 
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Sentido Normal de Tráfego 

Circulação : Sentido Normal de Tráfego 

Destino : GTB 

Percurso : 

Saída: Plataforma, via 3, Estação E36 

Chegada: Plataforma, via 1, Estação GTB 
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PLANILHA 5 

Apresenta todas as possibilidades de manobra correspondente ao Domínio E01 (CTL) 
inclusive com as Zonas de Manobras e Ciclos Automáticos (MAE e MPE). Estamos 
nominando o Domínio E01, pois os novos equipamentos de controle de movimentação de 
trens deverão ser instalados na Estação Central (CTL-Mestra). Desta forma, os 
equipamentos de controle de movimentação de trens instalados na Estação Galeria, 
nominado de Domínio E02, serão desativados e enviados ao almoxarifado do Metrô/DF 
depois de concluída a implantação da expansão, bem como modernização do trecho 
atualmente em operação. Neste novo Domínio (E01) existirá a inclusão de dois novos 
intertravamentos, sendo X41 e X361. 

  - Intertravamento X41: Será implantado pós-estação GTB. Viabilizando manobra 
pós-estação através da 3ªvia, locada entre as vias 1 e 2 e sendo as vias 1 e 2 utilizadas 
como estacionamentos. Sendo esses estacionamentos ativos inclusive durante a 
operação comercial do metrô enquanto não ocorrer à extensão Asa Norte pós-estação 
GTB. A 3ªvia será utilizada como zona de manobra (ZM-05) e ciclo automático (MPE). 
Assim a operação do Metrô terá à sua disposição maior flexibilização operacional, bem 
como ponto de “fuga”(estacionamento) hoje não existente no túnel Asa Sul; 

 - Intertravamento X40: Será mantido e incluso o ciclo automático MAE para GTB; 

 - Intertravamento X361: Entre as estações 104S e 106S. Objetivando aumentar a 
flexibilização operacional. O detalhamento do projeto deste (X361) será contemplado 
quando da elaboração do Projeto Executivo. 

Zonas de Manobras:  

(1) Estação Central (CTL): Serão mantidas as duas ZMs atuais; 

(2) Estação GTB: Serão implementadas 3 ZMs, sendo 2 ciclos MAE e um ciclo MPE. 
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Observação: ZM - Zona de Manobra 
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Figura 1- Intertravamentos do Domínio E01 
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PLANILHA 6 

Apresenta todas as possibilidades de manobras correspondentes ao Domínio E07 
(Estação 110S-Mestra). 
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Figura 2 – Intertravamento do Domínio E07 
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PLANILHA 7 

Apresenta todas as possibilidades de manobras correspondentes ao Domínio E11 
(Estação SHP-Mestra). A lógica de controle do intertravamento X35 deverá ser 
readequada considerando a “Reversão Automática Norte” entre os atuais sinaleiros X35E 
e X39E, via 8, com extensão aproximada de 365 metros (CDVs atuais: 8E08T e 8E07T) e 
manter a injeção e recolhimento de trens para o Pátio Asa Sul (PAS). No primeiro 
momento será utilizado como injeção/estacionamento e no segundo momento (quando da 
implantação do trecho Asa Norte (Linha2)) será utilizado além da injeção à reversão 
automática Norte (Reversão da Linha 2). 
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Observação:  
RAN – Reversão Automática 
Norte (TF4) 
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Figura 3 – Intertravamentos do Domínio E11 
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PLANILHA 8 

Apresenta todas as possibilidades de manobras correspondentes ao Domínio E13 
(Estação FEI - Mestra). Neste domínio existe a inclusão de um novo intertravamento 
denominado de X311. O detalhamento de execução/implantação do X311 deverá ser 
contemplado quando da elaboração do Projeto Executivo. 
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Figura 4 – Intertravamentos do Domínio E13 
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PLANILHA 9 

Apresenta todas as possibilidades de manobras correspondentes ao Domínio E17 
(Estação CLA - Mestra). 
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Zonas de Manobra  
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Observação: 
RAS – Reversão Automática 
Samambaia. Na qual 
correspondem as ZMs 1 e 2 (X30 
e X31) 
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Observação: Corresponde ao 
deslocamento da ZM4 do X62 
para a plataforma de CLA4. 
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Observação: Corresponde a 
inclusão da ZM5 na plataforma de 
CLA3. 
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Figura 5 – Intertravamentos do Domínio E17 
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PLANILHA 10 

Apresenta todas as possibilidades de manobras correspondentes ao Domínio E19 
(Estação EPQ-Mestra). Neste domínio existe a inclusão de um novo intertravamento 
denominado de X281. O detalhamento de execução/implantação do X281 estará 
contemplado quando da elaboração do Projeto Executivo. 
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Figura 6 – Intertravamentos do Domínio E19 



 
RT.4/SX.99/00.906 22 

 

 

 

PLANILHA 11 

Apresenta todas as possibilidades de manobras correspondentes ao Domínio E23 
(Estação CES-Mestra). 
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Figura 7 – Intertravamentos do Domínio E23 
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PLANILHA 12 

Apresenta todas as possibilidades de manobra correspondente ao Domínio E27 (Estação 
CEI-Mestra), com a inclusão de duas novas estações (E28 e E29). Ambas denominadas 
de estação satélites. Incluso as Zonas de Manobras (ZM-01 a ZM-05) e Ciclos 
Automáticos (MAE e MPE) na estação terminal E29. A atual estação E27 (Estação CEI) 
passa a ser um estação intermediaria. Os dois desvios previstos pós-estação Ceilândia 
(E27) serão exclusivos para estacionamento, sendo o desvio (via7) para um trem e o 
desvio (via 8) para um trem. 
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Observações: 

ZM - Zona de Manobra 
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Figura 8 – Intertravamentos do Domínio E27 
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PLANILHA 13 

Apresenta todas as possibilidades de manobra correspondente ao Domínio E33 (Estação 
SAM-Mestra), com a inclusão de três novas estações (E34,E35 e E36). Todas 
denominadas de estação satélites, sendo que a estação E34 não será operacional. 
Incluso as Zonas de Manobras (ZM-01 a ZM-04) e Ciclo Automático (MAE). Os dois 
desvios previstos pós-estação Samambaia (E33) serão exclusivos para estacionamentos, 
sendo os desvios (via 5 e 6) para dois trens. 
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Observações: 

ZM – Zona de Manobra 
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Figura 9 – Intertravamentos do Domínio E33 
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5 DOCUMENTO DE REFERÊNCIA 

- DE.4/SX.99/00.906 – Rev.0P - Plano de Via (PV), anexo. 

 



 

 

 


